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PROTO SAUCE VDV

Pile dans l'esprit de la série proto de Van de Vyver, la Juno bouscule les valeurs
établies. Nous nous sommes glissés dans une séance d'essai lors de la course
de Dijon pour découvrir l'une des autos de l'équipe Esprit compétition.
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uno (pronconces < Ejounnos)

esturne margue récente quina

pas (rainé i se plocer sous le
few des projecteurs, On ne décroche
pas lavictoire du challenge eurapéen
dendurance parh I, comme le
démontrele doublé
Diamer le pion aux va blies
que sont les Norma, Ligier, Radical
et atre Merlin représente un petit
Cll]l[ii[. surtout IJL}IIF une jl.'lJ[Il.‘
margue p
rience. I} faut cepend
Juno, c'est avant tout ¥
un ingénieur britannigue qui a fait
55 classes chez... . Rolls-Royee avant
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diintégrer le département compétition
de TVR puis de rejoindre I'éguipe
Williams en Formule 1, En 1999, Bwan
décide de voler de ses propres :
Il fonde ka Juno Racing Lid pour cons
truire des voitures de course selon
ses idées. Bt ¢a marche ! La série
d'Erie Van de Vyver, réunissant des
protas CN, représente le débouché
idéal pour Fauto dont les qualités
nont pas échappé a Laurent Fort,
le piatrom o Esprit compétition, gui
sestdépéche d'en Intégrer dans
son équipe!

Polyvalente
Extrémement bien finie, la Juno
SSE o ¢ congue pour recevolr dif-
fErentes mécanicues, doni le V6 ja-
s videmment, lemoteur 2 li-
res Honda de la version CN page un
e, ce n'est que tout bénéfice pour
Je pravail des mécanos ! Repasant sur
un chiassis tubulaire robuste et tris
i ant paturellement I'ar-
(L et la « crash boxs, la Juno
regorge d'astuces de conception. Les
suspensions, classigues au premier
regand avec des triangles superposés
(roghalrles en tous sens contrairement
a la Ligier) et des combinés ressorts-
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»amortisseurs, des Bespoke a trais
voies avec des spirales Eibach, com-
mandés par des powssoirs et des bas
culeurs, révelent des solutions origi-

5 lorsque I'on creuse un peu plus.

Jantiroulis avant, par exemple,

démaontre avec ce systéme de ren-

vois et de lame centrale une dose
évidente de matiére grise dans sa
géométrie! En revanche, les freins,
dotés d'étriers AP Racing & quatre
pistans, ne se démarquent pas. Mais
les ancrages de la mécanique, avee
un couple permettant de monter qua-
siment n'importe guel moteur, dif-
ferent sensiblement de la concur-
rence. En endurance et en sprint Vdy,
le Honda 2 lic ‘est généralisé, la

Juno ne déroge pas & la riégle avec un

cquatre cylindres préparé chex Moun-

tune Racing, doté d'une gestion Pec-
tel, qui délivre 245 chevaux &

B 200 tr/mn, le régime maximum ré-

plementai un couple de 22,8 mkg,

soit sensiblement les mémes valeurs
que les autres concurrents. Mais, une
fois de plus, la Juno se distingue en of-
framt un choix de cartographies (qua-
lif, course, pluie et «safety cars) avee
sélectenr au tableau de bord. Ce
téme permet d optimiser kx consom-
mation de carburant et d*effectuer
des relais de deux heures contre 1hio
pour la concurrence avec le réservoir
réglementaire de quatre-vingts lit-
res, Cela sans sacrifier I'aérodyn.
micue qui, sefon Ewan Baldry

quand méme un appui de 3

dont 60 % sur 'arritre, 4 220 km/h.

Coté transmission, Hewland fournit

la boite avec une version FTR sé-

quentielle i six rapports avec shift.
nids minimum réglementaire est
fixé & 570 kg. la balance en affiche
cing de plus pour la Juno : une pe-
urité indispensable en cas de

a petite margue britannique

annonce 41 847 livres sterling hors

taxes pour un chissis roulant sans

*canique ni transmission, Ce

n'est pas si cher compte tenu de la

qualité de U'ensemble...

'3

Dans le trafic

La piste de Dijon est bien encom-
brée, La séance dessai précédente,
Geourtée par un drapeau ouge, a dé-
\'l‘fbﬂ.: S5 concurrents (Eill"- la f!!itll!“.'.
il y a donc du monde! Laurent Fort
m'a affecté la Juno bleue numéro 6
habituellement pilotée par Michel
Ghio et Philippe Papin. Avec une co-
quille de sispe adapiée, je suls & l'alse
dans F'auto. Lasphalte, encome mouil
par les pluies du début d"aprés-midi,
commence i sécher, e pars avec des
Avon bien striés, mais des slicks sont
prits dans le stand. Laurent m'ex-
plique la procédure de départ, il n'y
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Lagrodynamigue, pourtant bien calibrée
avec une vitesse de 240 km/h en bout de
Ligne droite & Dijon, sera encare améliorée

griice & une carrosserie spécifique au

2 litres avec un maitre couple réduit.

Pour une fois, il y a de la place dans un prote ! Les grands gabarits trouveront leur aise dans La Juno, c'est un bonheur...

ien de plus simple et le Honda tient
sagement le ralenti. Je rejoins 1
quillement la horde de furieux défi
©n piste, la Juno se montre de
obdissante, Sa direction reste légére
plus agréable et moins phy
celle de la Ligier. Avec un trafic aussi
dense, je suis obligé de suivre le
rythme. Le confort de pilotage de fa

Juno me facilite les choses, tout est
prévisible, ses réactions se révilent
saines et progressives. En subvant dau-
1res protos, je me
la majorité dé par snccad
butée de suspension arriére, Ce n'est
pas le cas avec ma Juno dont les ré-
glages plutdt souples offrent 1
contrdlabiliié sup ATE SANS Sacr-

Is compte que
n

fier l'efficacié. Mais a trajectoine séche,
je daois rentrer pour passer des pneus
slicks. Je repars et me retrouve inévi-
tablement dans un peloton plutit -
bulent o je ne pews résister au plai-
sir de tirer une petite bourme avee deu
Tes concurrents. Dans le
ni la cuvette, avalé sur le qua-
apport, la voiture qui me pr

Tres bien maitrisées, les suspensions,
réglées plutdt souples, sont bridées en
roulis, 3 Uavant, par cet ingénieus
systeme & lame de torsion.

cide se loupe, m'obligeant & lever le
pied en plein appui pour 'éviter. In-
tanément, ma Juno part en tra-
vers, Habituellement, ce genre de -
gure se termine invariablement par
a-fueue. Bien que ré
wl méme de corriger
prise, la Juno retrouve sa ligne! Une
telle bonne volonté n'a rien de fré
quent sur e genre de voiture et cette
Facilité de conduite se révitle un sa-
cré atout dans tigue en finde re
lais lors des épreuves d'endurance.
D'autant que auto posstde une
constance éonnante, conservant les
mémes réactions du début & la fin
de la course

Esprit compétition
Crééa par Laurent Fort, 'équipe est
animée par une passion indestructisle
de 2 belle auln de course ot offre ses
services dans Lexploitation et la
location. Deux Juno SSE sont ains
proposées en Sprint ou en Endurance VDV
Lexceptionnelle fiabilité des autos permet d'espérer d importants lemps
de roulage pour les pilotes. Dans le cas d'une épreuve de 3 heures,
chague pilote peut se retrouver avec environ & heures de ¢
libres, chronomeétrés et course cumulés. Laurent Fort props
fermule de location, comprenant essence, consommables
humeur, pour un tarif variant, selon éloignement de {'épreuve, entre
& 000 et 7 000 € hors taxes par pilote. A noter qu'Esprit compéit
tharge egalement de la Chevron B16 actuellement e
Endurance Historique.

Contact : Esprit Compétition, Laurent Fort, Quartier Les Vaux,
chemin du Vallon, 13400 Aubagne. Tél. : 0603033394 -
E-mail ; esprit.competition@wanadoo.ir

Ewan Baldry, le fandateur de Juno,
Laurent Fort, patron d'Esprit
Compétition, et Uessayeur

" Echapperment.

LE BILAN

Dans le mille!

Ala fois parfaitement utilisable par
un amateur, qui trouvera i son vo-
Lant beaucoup de plaisir, et trés
compétitive pour ceux qui veulent
des perfs, la Juno colle pile poil
& l'esprit des courses organisées
par Eric Vian de Vyver. D'autant que
le budget d'expleitation reste dans
une limite trés raisonnable pour
un proto!
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