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COMPETICIONES

3 Bemard Moreat y Migue! Langin volvieron a daruna leccion de conduccion con su 911 3.0 RSR en a carrera de Histéricos celebrada en el circuito de Paul Ricard.

‘Campeonato V de V

* Latemporada de resistencia para vehiculos clasicos y modernos

organizada por V de V Organisation continud los meses de abril y mayo

con la celebracién de las pruebas de Paul Ricard y Val de Vienne.

CIRCUITO DE PAUL RICARD

I'circulto Paul Ricard fue construido
E por el magnate francés fundador

y propietario de la famosa bebida
Ricard, que durante décadas fue lider de
ventas en el pais vecino. En los afos 70,
este circuito era el que poseia las mejores
instalaciones .del momento: tres trazados
distintos, una zona industrial e incluso un
aeropuerto. La recta, gue se bautizd con
el nombre de “recta mistral” (seguramen-
te por el azote del viento dominante de
la zona), tenfa algo mas de un kilémetro
y medio. En 1999 |a familia de Paul Ricard
vendiod el circuito por mas de 12 millones
de dolares a Bernie Ecclestone, quien o
ha reconstruido dejéndolo nuevamente
en optimas condiciones.

En 1999 la familia
de Paul Ricard
vendio el circuito
por mas de 12
millones de dolares
a Bernie Ecclestone

Acertadamente, Eric Van de Vyver incluyé
este circuito en el calendario del cam-
peonato francés de resistencia y organizo
del 24 al 26 de abril la sequnda cita de
la temporada. Desgraciadamente, la me-
teorologia no acompano a los participan-

tes; la lluvia se cebd sabre la zona el do- -

mingo por la mafiana y los més de treinta

pilotos tomaron la salida con el circuito
totalmente inundado.

4 HORAS DE HISTORICOS

Parecia que la lluvia se calmaria pasado el
mediodia, pero no fue asi: redoblé su vio-
lencia en el momenta en que tomaban
la salida los participantes en sus clasicos.
En estas dificiles condiciones y aprove-
chando las paradas en boxes y las salidas
de pista, el equipo Moreau/Langin, que
en el Jarama consiguid la segunda plaza,
se proclamo indiscutible vencedor de la
carrera con su 911 3.0 RSR. En el Grupo
3, consiguié la victoria el equipo Mathon/
Decultot por segunda vez consecutiva
con su 911 3.0 RS, tras una lucha intensa
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E3 El Parsche 997 Cup S del equipo formada por Eric Mouez y David Lager se impuso en las 4 Horas de Paul Ricard de Vehiculos Madernos.

Bajo la intensa lluvia,
el Porsche 993

RSR de Bachelier/
Vincenot realizaba una
magnffica carrera y
finalizaba 2°

con sus mas directos adversarios.

En la esperada categoria de los 2 litros,
la participacion fue muy baja (tan sélo
4 participantes), pero la lucha entre los
equipos Spirgi/Giauque y Moreau-Lan-
gin/Lamanna fue dura. Consiguieron la
victoria los primeros y, evidentemente,
Séverine sigue sumando éxitos en la ge-
neral y en la Challenge Femenina.

4 HORAS DE MODERNOS

El equipo Loger/Mouez de Nourry Caom-
pétition con un Parsche 997 Cup S salia
en primer lugar tras haber conseguido
la "pole”. Poco antes de la mitad de la
carrera, aprovechando una salida del

Boxer Passion - juillet-aoit 2009

safety-car motivada por un incidente
entre varios participantes, Eric Mouez
entraba en boxes para repostar y pasar
el volante a su companero David Loger.
Gracias a esta estrategia, quedaron en
una buena posicion para poder conse-
quir la victoria.

Bajo la intensa lluvia, el Porsche 993 RSR
de Bachelier/Vincenot realizaba una
magnifica carrera, remontando desde

£ E1993 RSR del equipo
Bachelier/Vincenot, al frente
del pelotdn durantela
carrera de Modemos.

la catorceava posicion hasta la segunda,
adelantando al Lamborghini de la escu-
deria Ruffier Racing

El primer clasificado en la categoria
GTV3 fue el equipe Gerome/Leandri con
un Porsche 997 Cup. Moreau/Langin al-
canzo la 8¢ posicion con su 996 RSR. Una
vez mas, quedd demostrada la resisten-
ciay fiabilidad de Porsche en una carrera
en malas condiciones.

RAYED DACCSIAN

.
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3 Patrick Brossard y Jean-Pierre Mothe con su 911 realizaron una impecable actuacion en fa carrera de vehiculas historicos de Val de Vienne ¥ seimpusieron con claridad en la espectacular categoria de 2 litros,

CIRCUITO DE VAL DE VIENNE

pesar de su corta historia, el circui-

to de Val de Vienne cautiva a los

pilotos de los vehiculos histéricos
por su trazado técnico vy por las mejoras
que se llevan a cabo temporada tras tem-
porada para que sea aln mas atractivo y
seguro. El buen tiempo estuvo a la altura
del gran nivel de los vehiculos histéricos y
de sus pilotos. Come en cada cita del ca-
lendario de este campeonato, la asisten-
cia y el buen ambiente fueron los grandes
protagonistas del fin de semana.

4 HORAS DE HISTORICOS

Durante las 4 horas de Val de Vienne se
rodé a un ritmo fuerte. Los participantes se
sentfan comodos en este particular circuito
y daban todo lo bueno de su buen con-

En el Grupo 3, Ia
victoria recayo en
Dominique Nury vy
Eric Havette con su
911 30RS

ducir. £l Porsche 911 3 litros RSR de Miguel
Langin, primer clasificado provisional de la
challenge, se mantenia en 4° posicion en la
primera parte de la carrera, pero finalmente
su companero Bernard Moreau, a pesar de
tener problemas con el tren trasero, consi-
quid el segundo puesto tras el Elva MK8,

En el Grupo 3, la victoria recayd en Domini-
gue Nury y Eric Havette con su 911 3.0 RS, tras
los abandonos por averia de Pierre Fontaine

{3 Tras una dura lucha, el
996 RSR del equipo Moreau/
Langin se situ6 en sequnda
posicion en la carrera de
vehiculos modernos del
circuito de Val de Vienne.

y Dominigue Mathon (tarbién 3.0 RS), y Lo-
uis Antonini y Jean-Claude Andruet (916).

En la animada y espectacular categoria
de 2 litros, Patrick Brossard y Jean-Pierre
Mothe consiguieron el primer lugar, a tan
sélo 16 vueltas del potente Elva MKS, y fi-
nalizaron octavos de la general,

3 HORAS DE MODERNOS

Bajo la atenta mirada de un gran nimero
de espectadores, se celebraron las 3 ho-
ras de Val de Vienne de la categoria GT,
Uno de los vehiculos mas bellos de la pa-
rrilla de salida, el 593 GT2 de Milesi y Mes-
plomb, no pudo finalmente participar tras
una grave rotura del motor,

La pole la consiguié Thierry Perrier con su
Ferrari F430, sequido del Porsche 997 Cup
S de Eric Mouez. Durante la primera parte
de la prueba, el duelo entre estos grandes
pilotos fue extremadamente duro, pero
finalmente y gracias a una buena tactica,
el equipo Moreau/Langin con 996 RSR se
alzé con la segunda posicién, tras el Fe-
rrari de Perrier/Pagny. David Loger y Eric
Mouez, tras consequir la tercera plaza, si-
guen primeros en la clasificacion general
de la challenge GT con 92,5 punitos.
Como de costumbre, Vincenot/Bachelier
consiguieron con su 993 RSR la victoria en
la categoria GTV4, w
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