| CLASSE AFFAIRES

V DE V ORGANISATION

DES COPAI

Ca a la couleur de I'endurance,
le golt de I'endurance... et c’est de I’ endurancaj
A c6té des cossues séries LMES et ALMS,
I'Endurance moderne a la sauce Van de Vyver
a su trouver sa place, en pariant sur les budgets
maitrisés et la bonne ambiance genérale,
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n gport automobile comme dans

toute activité, quand le train

\pazsa devant vous, |l ne faut pas

héster bien longlemps. Qustte &

a8 demander dans un premier

temps si on a bien fait de man-
tor dadans. Cest un petit peu histoire de V de
' organization, k3 structure mise sur pied voici
20 anz par Eric Van de Wywar, Aprés avolr
mangé da la vache enragée pendant de lon-
guas anndas, il surfe aujound'hul ave benheur
swr ce sentiment de “revival” qui habite actwal-
kement o5 acteurs e les epectatawrs de cour-
563 automobiles,

W de V esganisation, ¢'est en quelque sorte
un billat de retour pour It passd. Le temps de
qualques. heures, Feman Daytona, Ford GT40,
Porsche 911 2 |, agrémentées d'une ibambel-
l2 de protos. ressemblant fumiausamant 4 caux
rencontis dans |2 Sarthe au mols de uin, s'ef-
fromtent sur la pisie sans se fame de cademux.
Le public, encore discret sur les mestings, suft
tout cala d’un ool avise, « T est beraus Je v
das hagsmas entre vehiculss histongues, cons-
fabe Eric Van de Vyver, On refrouve (amblance
qui régnait an F1 # v a 30 ans. avsc des plolas
QU diseutant en mangeant Lo sanowich assis
ST Une calssa ou & Karridre o sur camion, Ef
e public a droit & dewx gpectecies. Liun avec
des protos of des GT historigues, loutes an
qiisza ; l'autre svec des volfures mius rdcemtes,
contme ¥ Lighen, cu offfent une coivss faul &
fait diffdrants »

‘REVIVAL

La tendance a5t b retour aux vraies valeurs,
Comment expliguer simon e suscds das
24 heures du Mans historigues, du rallye
Monte-Carlo historique, de la toule récente
sérla des GP Mastars ? Lintérét pour les caur-
ses dienduransce, méme historiques, n'a pour-
tant pas toujours firtd avec les sommets, Au
coeur ges années B, I'AC0 n'accueiliall plug
qu'une frentane de voitures pour les 24 heures,
&t pourtant... = J'%s commence senausameant &
organiser Gis courses o voilures histongues
an 1988, svec "ASAVE (Association sportive
aulomobile des vdhicules d'épaque. Ndi), rap-
pelle Van de Vywer., I y avait notamment la
CGrand Prix ce e Jlor. Paraldlement, o géris
man acurie qui compda 6 ov T vaitures, das
Porsche 356, des Lofuz Elan puls des 917 &
Rt 2 1089, dis que calie-¢f a éié homalo-
quéa. Ja ms sWis vite sRerpy O'une choss @ on
rawlait trés peu. Par exempls, quang i1 fafail
alter au Cesfallet, on faisalt 1000 km alier-rateur
pour Th30 de rodape. S8Rt e pew idiof. =
D T conbexte, fancer Nidee d'urne cowrse
dia 24 heures destinéss aux VHC feshicias fis-
tariques de compétition. Ndirl ne constituait
pas un pan gagne d'avance, « O m'a on pea
pris pow un fou, maks tout e monds m's aonnd
sa Biamdcichion, 4 condiion 5 LM i T
debrouie Jout saul ! En 1952, pour la 1 ddition
ces Dewx fours a'horfege [en fail, deus s de
12 heures enfracoupes d'une pause. Mdlr au
Baul-Ficard, (‘aveds ail feer oes prix d'angage-
mant @ s e ieuiETent Bas pour arm-
wer au chiffre o 36 voffures. Prewre gue ¢a
indéressail du mande.., « Un an plus tard, 43
woitures s'alignaient au départ et, en 19895, une
cinfquantaing s'&angalent pour |a premiése fols
SUr 24 heaires non-stop, apris cuee i FLA & fina-
tement donné son eccord. Le nombre d'enga-
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Les VHE, qui ont initié I série
Wde ¥ dares les anniées B0,
canstituent encona aujourd' i
une force yive i platea.

CAHIER DES CHARGES
En Endurante madermne, i ne faut pas que B voiture dépasse les 77 000 suros HT, ki le
metelr 19000 2urns, Leg freing sont en scier, les roues sont celles d'une F3 ez preus
o SN 100S d rASEAer 4 08S COUPSeS d'3U MGG 4 hewnes), 'y a ni comidie

e traction, ni ABS, et |e prix des piaces datachies est contrilé. Le congtructeur qui
souhaike s'engager n'a pas e drod de changer sa voiure pendant une durse de frols
ans. A niveau du pilcts, linserption & la saisan d'Endurance modsma 2006 5'Blive

4 14600 U0 pour hult épreuves ; pour I'Endurance YHG e mentant est de

12800 eunE paur Six courses. Aests ensuite a prendre an compls [ Keation d Maulo,
lez frais d'essence, de pneumatiques, sic.. 3 partager antre k= pilates d'una vathre
12 pour les courses de 4 heures, 200 3 paur celles o2 § heores et 12 heunes)

1 - Le chef d"atelior Staphana Belval travallle
chez ¥ de V depuls une quinzaine d*années.
2 - Raphai Freitas-Costa ot Guillaume,

< I fils tPEric Van de Vyver, sont charges de (2

préparation des vollures engagpbes par be team.
3 - Wirginie Valenza et Aurdlie Chirouze gérent
las comiptes: de la sockitd,

4 - Laure ¥an de Vyver (4 gaucha), assistéa
d'Alexandra Gracia-Delalandre, s'oocupe

des relations avec |a presse et la FFSA.
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L9178, GERLEEMOY

‘ON RETROUVE

LAMBIANCE QUI
REGNAIT EN FORMULE |
IL Y A30 ANS, AVEC DES
PILOTES QUIDISCUTENT
ENMANGEANT

UN SANDWICH"

9és n'a cessd d'anflar au point que W de W a finl
par mfuser du monde. Aprés un détour par
WValencis sulte sus Iravaw engages sur b cincuit
Paul-Aicard, las Deux tours d*horloge avaiest
trouvé refuge & Magny-Cours jusqu’en 2004,
Drans lintervalle, les maetings da Jarema, Spa
at Dion étalent devarus sulant de rendez-vous
Incentournables powr les "histeriguas”, qui pou-
vt désormais évoluer dans le cadre d'wn
chamgpécangt.

Farallflament & cetta activitd en expansion
dans ls VHC, Eric Van de Vives a vu souyrir
une nouvele fenilre de tir lorsgue Ie BPR est
passé sous l'alle de la FIA &n 1997, « Jo me
sz lance dans ovganisalion oe cousss dlan-
cirancd Modene, en vowant comRmencer auss
par une cowrse o 24 heures, & Magry-Cous.
Mals je sl gu que douze volires, et sur ce
total, 7y en avalt quatre & mal [ 28 B un pee
fa boulion & celte SpOGUE, ms las promotsurs
o el m'ont maintsnu fewr confiance. Cala
fat, fe afescipline etalt bel of ban lancde, « En
rmanque drastique de concurmants, Wan de
yver ratisss large : « Je prevals un peu toul cp
ouw =2 preseial, fes GT, las sport rofolyoes,
Jes anciennes Cup, tout ce gui pouvall Sjae
homoiogue... Je faisaly sarliv s voilures das
garages fu.

CONVIVIALITE, EFFICACITE...

Comrne pour le VHE, I'sppilit est venu an man-
geant. El la réputation de I'organizateur allsit
grandissant, En 2005, les plateauy d Endurancs
accuailiaient chacun 48 voitures at on en recen-
=2t erviron 35 en Sprint. Lee habituds revien-
nant d'une satson sue 'autne, & il v & une liste
d'altente. La potion megiqua 7 « Ca qui' pisft
sy concumenis, c'est ke fait que @ sois dgme-
nrant pliore, estime Van de Viyvar Sevalue su
sifiey dfeeey, '8 fes mémes sensations. Je sroi
que le sacret, o'est de counr of organiser en
mbmie tamps, Comme fe me mets & leur plscs,
fe sais ce qu'll feur faire dans les réglements
pour contenier wr maximum de monds, Et sur-
tout, 6 fais Inds SHenton & oe que i@ conmiald
a0t présente § fous jes nivesux. J'essaye de
reprodiaig fa cowsa "3 lancienne” = Ca qui
passe, entre autres, par une bonne lenue surig
peste, mais aussi par la solidanité antre les e
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concuments, ce qui n'est plus & cowant « Sf
fentends dire qus telle dquine n's pas aidd [é-
Guips g box valsin quand elie conneset dos
probiémes, ce seva W averlissemant, &f 57 oF
L8 Feproouit, cest fexclusien | On reste entre
gl u,

Un tel esprit peut-il pardurer alors que la
5idrie @31 clawement en vole de développemant
rapide T L boss reste tranquills © « Ja peur me
permelfre d'sutent plue fecilement de gérar
cals can comme Tal Bemicoug o gamandes, je
peux dire & guelqu'un qui n'est pas condamt
ol woir ailirs. Gest e quelgues fols,
¥ & guU des gans quf n'stefent pes du foul dang
Yesant gue Aous racherchons. Do ce oté-18, je
rombire ast plutst un avarfage. « Mais gae &
ne pas brlser cet &qullibre. Car &l e niveaw
sportif des pilotes a considérablarment awg-
meanté aur ces cing dernidnes saisons, |es coldts
ol ey lersdance & suivre la méme courbe. Lors
de la damiére manche da la sason 2005, 'ap-
pariticn de ta Ligler J54% n'a pes manqué de
faire parkar...

Al dépan, 'endurence moderne était censée
raggsermblar 10Ul o8 qui e pouNail plus cour
&ffaurs ; on y ratrouvait las barquattes tailldes
pour les courses de chte, comme les protos
Marma ou Furmo, voire de petites produstions
corfidertialles comme celles des Anglais d°El-
. ALjourd hui, des constresteurs fracpent 4 |a
porte powr homologuer das modalas spacifi-

w—
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‘LE PREMIER QUI TRICHE,
C'EST “DEHORS".

LE CAHIER DES
CHARGESESTSTRICT
ETLES CONTROLEURS
TECHNIQUES
TRAVAILLENT
SERIEUSEMENT"

guement pour |a série Il y 8 un pes de franchi.
Les dérves sont ndanmoins malirisées car Van
de \yver n'est pas prés de céder Eur cartains
princiees. « JUF it non & Osela, car i me pro-
posal des profos 8 T30 000 earos. Quard Ligier
wst vans diseuder anngs deridre, @ il al ke
fes fimitas du cahier des charges (voir par
aiaurgy, 8t f & st tenu. Aufcerd b, une zai-
S0 pour un pitote codle dans les 40000 &
45000 ewos. Compte teny du tamps affactive-
et passd e pisle avec des dprevves de
4 haures, 6 heuras, 12 hewrss, olest un Epport
trits intéressant pour fe concurrent. Cerlaing
sont afds voir an LMES af en sont seuvenus,
C'est feelle & comprendre @ une cowrsa &n
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LMES dguivaut financidrement & ume sgison
ChikE oS -

Le risque n'est pas tant calui de ia profes-
sionnalisation de ka sére - car il existe déjs das
stuctures trés “pros” - olest plutdt cefui de la
cowse & l'armement. « A partir du moment el
1B rows avec eux, ol fe suis au mifeu e #
ast impossthie qua je ma fasse avolr par
b qui voudrait fow! phagocpter, eatime
cepandant |e patron. Le premier gui friche,
c'esl “dehors”, Le cahier des charges est sinct
&t fas confrifawrs fechniques effectuent shie-
sement feur freval, £ Jes “mauvais jowsws " sur
L puistie, o Mes repaivee vile o

TOUT LE MONDE EST CONTENT
Ainsl powr Vode V, gul va entamear en 2006 sa 3¢
saisen en qualité de promoteur de fa série
FFEA, Il n'y 2 pas de rogue de dérapage
incentralé, Ce n'est drailewrs dans I'nténdt de
parsonne car & |'association perdure, o'est que
chacun ¥ Wouve son compte. En 2005, les
courses dendurance VW de V' constituaient 1a
plerre sndgutalie des mastings de |a séha FRSA,
sur lagquele venaient s grefler de manibre ks
sléatoire d'autres disciplines tellas que la
F. Ford de PHS Evénements, la Coupe Cater-
ham de Corinne Belioizs ou les Legends Cars
de Jean-Phlippe Dayraut. En définithe, la peti-
te smur de la Super Séeie 5’881 révilda 1rks Tur-
bulente, readant son sulvl diffislle entre les
Gpreuves prévues au départ et celles qui ont
disparu, ou la F. Ford qui & fait la navetts en
Série et Super Série. Le mangue de lisibilité
&tait manifasta, » La Faddration esmpe o oo
mouveir encore deventege cefte sére, sans
toutefois inberfdrer Sur mon dontaing Sporti,
exphogue 3 o2 aujet Van de Viwver, Je suis bre
e fixer fe réalemant, chalsir Mes airactews de
courss at mas circuifs pendant gue b FFE4
gagne en image grice &y facteur sympsathie
qua draing la serie. Ethe poul ains meline en
Tumiére o'sutres compétitions. = Glest ce qui
Sera encorg uraisemblablement |e cas cetle
=aison, l'amrivée d'un "nom” comme Ligiar
amenant encore un peu plus I'Endurance
modema a endosser e rdle de laomotive,
Malz ce cadra national ne risqua-t-il pas da
devens prochainernent un peu éroil en regard
das nouvasw iméréts suscités par I"arrivés d'un
tel constructeur 7 Awec déf deux courses hors
das fronfigres (Jarama at Spa) auxguelles une
trofsme sur un clrcult restant & défine viendra
sajauber on 2006, & L0 platesy lanement inter-
netiongl, 13 série ¥ de V n'est pas loin de res-
sarriblir & wh charnpionnat d Europe.. « Adon
rdve ssralt d'exporter nos reglaments dans
o'autres pays afin de parvanic 4 srganisar une
wdritabla fingle au lorme ce la swson, aves fes
maiiewrs parficipants ewopsans, léche un Van
o Wywer visisnnaine, [ ¥ @ en affef ob plus en
Dilus de pantenaires qui sont imtdressds, ceres
pas e gros partenalnes, mais plusteurs petite
gur sont heuresx date o Pour ke momant, ke
s développement visible la salson prochaina
seri I"apgarition d'un nouveau plateau & I'atten-
tion des pictes débutants, qui pouront se faine
les clents sur des Funype 4 4 mateur de 306 516,
En outre, la catégorie sprnt, qui taisait un peu
figure d™auberge espagnole” dans laguelle on
redroveat pitfe-roile des bamuetles et des voi-
turae de tourisme, sara scindde en deux cours
263 ¢dans un but &ddent de clarification : sprint
barline et sprint proto, Moing visible serst, en

ravancha, ks déménagement des infrasinichures
‘' de W Organleation sur un site plus Fnportant,
susceplible Bn sus de Servie de base & des
cancurments étrangers, notammeant britannigues.

Leé spectacle, |ui, devrail loujows &tie sur la
piste, qu'il concerne d'hongrablas GT mendos
virlement ou des protos de dernéére génération
tels que I Ligier J549, « A e, if 'y @ pis gran-
de ckfférsnca antre un profo quil cowrt en LMES
al M voifiress o Courent en Endrance maoder-
ma, 58 réjout Enc Ven da Myver. En plus, nous, ca
n'est pas O fa poudre AUX YEUX, On Se rassa
wolontirs ces “reiowlds” dee b BT Ce qui miindé-
rezse gvant fout, ©'ast que fa pilots qui vient
coury en sde 1M de ¥ prenne di plaisir « | |

PALMARES 2005

B Championnat de France Endurance VHC :
Allen Lioyd - Gerry Wainwright (Ford GT 40}

B Challenge Endurance VHE @ Jean-Glaude
Andruet {Elva MKS e Lotus 23 A)

B Challenge Endurance mederne : Nigel
Greensall - Jonathan Colernan (Norma M20)

B Challenge Sprint moderne ; Philppe
Hottinguer (Morma M20)

1 - En Endurance moderne, |2s Norma M0
ont feit 1a loi catte année. En atbendant
Farrivie de a Ligler J549.,.

2 - Associ & Peter Lioyd aux commandes
d'une Jaguar Type E, le "boss™ demne:
de sa parsonne aw milieu du peloton.
3 - Les dessous d'vna Lola TT0

sur ka grile de départ,

4 - Mlen Lloyd et Peter Wainwright
SO0t devenus champlons de France
d"Endurance VHC avec leur Ford GT40.

V DE V ORGANISATION

GENTLEMAMNDRIVER

Espéce protégée V de V

& profl tyoe du coureur Encirance moderns, o'ast un omims de 40-50 ans, passionng

e soort suto, gui gagne bis 52 v af aqui o'evai fameds pensd courr un jour suree fype

e waifure. La curde gles meetings (4 jours) et fewr fréguenca {1 tous les d ou 5
samaines) ki conviant bian, La pilohe 4 G temps Thre e, 57 @ soufralle, I pedt ammenss sg
Tannifte sur le circwt pour passer an bon moment. Bour ful, § doit éins deventage quesion de
“sporf-o fenteJisiss ™ gid de "course-campatiton-husiness”. Limpartsnt ezt que et
homma, gu'l soit chef d'entraprse, noftabile ou autre, 5'belate en plofant. «
Tile est, selon Erc Van da Wyver, 13 définition du gentleman-driver qui fdquenta sa séris.
Agoutans que le plateau das meetings V de 'V st réssiurnent international, On comgte
environ | moitié de pilotes frangals et ke reste se répertit antre Britannéques, Suisses, Italiens,
Allamands, eie, Bt o'est ainsi que, dans & cadre 1rés officiel de la S4rle FFSA, ke tires
Endurance WHC |Lloyd-Wainwright) et Endurance moderne [Greensal-Caoleman) sant revenus
i das citoyens de 5a (Gracisuse Majests. .
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