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DISCIPLINE

SERIE V DE V FFSA

Hnuuenu Iuhel

Surle terrain, V de M Sport esﬂ nrgamsateur de 1|:| Ser'le FFSH depms 2004
La structure créés par Eric Van de Vuver compte quatre collaborateurs en
permanencs, et dix personnss sur le terrain lors de chague week-end de
courses. Depuis cette année, 'appellation officielle dz cet ensemble de

compétitions est Série V de WV FFSA. Un Tabel de gualité.

DU SPORT ET DE LA CONVIVIAUTE

En réussissant |’ alliance parfaite entre sportivité et convivialite, les meetings proposent des cours courses
de haut niveau d des amateurs éclairés.

menx en e Condié ala soucnre d Eric

Yan de Viver, cet ensemble de meetings pro-
meéne ses chapiteas sur les plus beaux cireuits
[rangais, et soffre de plus en plus [réguemment
des sorties & Iéranger
Les courses sont regroupées en cing plaieaus :
monoplaces, YHC, GT/Tourisme, Frolo,
Monoplace et Challenge Funyo. La parricularie
de la Sérde FFSA estque les piletes roulent beau-
coup durant les week-ends de course. Ce qui 251
fort apprécié par une population de concurrents
essentieliement amateurs. Tongueur des courses,
convivialié entretenus par la mise sur pied de
solrtes aprés-caurses, le plaisic de piloter. puis
de se retrotver sont constamment présents dans
une ambiance ol bz prise de téte na pas sa place. Le
mivean sportf est tout de méme leve er les autos
bien présentées. Mais i n'y a que Tapparence du
professionnalisme.
Les courses d'endurance de 2, 3, 4 ou 6 heimes -
wvant le meeting ou la canégonie, sont régulitrement
programimées en VHC, protos el GTé Tourisme, De
wres belles autos sont aligndes, mais pas d'usine et

I 2 Senie FT5A va bien, on peur méme dire de
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“ Entre la base et le professionnalisme, la Série
V de V FFSA représente un moyen terme idéal.

pas devolunors ulnmes au menu. Les stroctures
du paddeck sont dé botme renve, mals ne font
pas dans la démesure. En fair, courir en Série Y
de V FESA, c'est e gu'il y o de misux pourun
amatenr. . fui veut rester dans le monde amareur
sans se hasarcer aw miliew de professionnels.

Ce que e cherche un amateur, son l:ll,;r_.sir, clest
rouler lomgtenips. A I différence d'un piloie pro,
I e prceéde pas a des stances d enratnement ol
SOl rasses en revie Lo les réglages possibles de
son auto. Pour Ja grande majorié des concurrents
de [a Série, cest senlement lors des meetings de
vourse quils gottent au piletage. Cest dans leur
28 N euinin: nécessaTe & une vie professionnelle
bien remplie. Une houifée doxypene anlistress,
Lz [ormaL, notammene, des éprewves d'endurance
est siduisant pour quiveut se “vider la tite” et ze
deépenser physiquemern

Prenons Pexemple de IEndurance VHC. Une
séance d'essais privés d'une heure a liew le jeudi.
Le lendemain, deux nouvelles séances de 45
chagune sont prograwamées.  sont suivies,
le meme jour, de la séance d'essais qualils d'une
heurs. La course, enfin, a lien le samedi. Elle
clure 2 o4 heures. Cequi représenie un total de
7 hewres 30 de roulage possible pour Voo, # s
répartir entre dewx pilotes. En GT/ Tourisme, la
coursz dure 3 heures, ce gquiest Sgalement copieus.
m engagement & la saison pour huit week-ends
de course et un kilométrage vecord revient a
20000 euros. Les courses de 3 henres, en moyen-
ne 2 100 euros.

Entre le GT Tour, fait pour [€lite, erla Coupe de

+ France des circuits, destingée 4 la hase, Ia série V

de V FFSA représente un moven terme ideal pour
amateurs éclairés. 12 preuve par le succes.
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VOUS AVEZ DIT ENDURANCE

Le calendrier 2011 de la série FFSA est riche de 8 meetings, dont 5 en France et
3 dans la péninsule ibérique. A la fin de la saison, les concurrents auront visité
successivement :

Les courses d'Endurance sant langues de

4 heures pour la majorité, mais vont jusqu’d

& heures g Motorland Aragen, Magny-Caurs
et Estoril. En prencnt 'exemnple de la catégorie
GT, cels représente un termps tatal annuel

de 38 heures de compétition ! En y ajoutant
les s2ances d'essais prives e qualificatifs,

en mouenne de 3 keures 30 par course, an
peut dire que chanue équipage a la possibilité
theorique de se partager 3 960 minutes de
roulage, soit 66 heures, soit 33 heutes par
pilote. Copieus, n'est-ce pos ¢

B Jarama (25 - 27 mars)

B Le Mans (29 aurl - 7+ mai)

B Motorland Aragon (27 - 29 mai)
B Dijon (1¢ - 2 juillet)

B Paul Ricard (2 - 4 s=ptermbre)

B Nogaro (23 - 25 septembre)
B Magny-Cours (21 - 23 octobre)
M Estordl (18 - 20 navembre).

YVES GUILLOU
LE DOMAINE DES GENTLEMEN-DRIVERS

Président de Ta Commission de la Série FFSA, Yues Gufllou éuoque une catégoarie
de caurses d laquelle il rouve bien des qualités :

« La Série FESA véunit de bearoe platequs pour des cowrses oi Ton roule beaucoup. De quot séduire
les pilates amatewrs qui tenn nireenx. Par exemple, on a dénombrd & Difor 38
fa grifle, qui ont fourniun trés beaie spectarle. Larganisation, confie depuis ilJ|f|_|,,|.,__|;J\r|,r|_r|.,
Sport, est un gages e qualiee. T v a '1‘ it pieetings. Les concurents
formule des courses longues est, & mon sens, ung borne preparation po
dle s'aligner enstite dans de UEndurance de haut sivean, 24 Heres du
pes de Champtons du monde, e niveau de pilotage 0'en ¢t pas moins eleve. Bt
yoest particuligrement sevefne. A la téte de la Commission de lu Serfc FESA depuls quatre ans. je suis
franchement enthousiaste. La disci du GT Tour, nh.cumm et le domaine des
gentlemen-clrivers. On recense (‘(haqus fois auiour de 133 voinures et pas loin de 200 pilotes pulsque
ui'..ﬁn urs courses somf de Cendurance v,

LAl Fesder &

ERIC VAN DE VYVER
LE PILOTE-ORGANISATEUR

Ce solide nordiste originaire de 1a région de
Saint-Omer méne une double vie, au volant
comme aux commandes de V de V Sport. Etla
réussite est a chague fois ou rendez-vous.

La premiére organisation signée \ de \ o éta les
2 Tours d'Horloge en 1992 sur le circuit Pau) Ricard,
Lépreuve etait novatrice et onnoncadit ca que I'on
connaft aujourd'hui, des courses bien structurées ol
Tan ne loisse jamaiz de coté 1o passion et la convi-
uialité ;

« Qu'est-re que o'est que le pilotage 2 £ est en se
marrer surla piste et se relrouver ehsenible polr das
maments de partage. Oans chacun de mes meetings,
1y a une voire deux soirées mises sur pled auec F'un
ou ['autre de nos partengires, Elles sont le projonge-
ment de journées de compétition ou chaque ifote a
bu s'exprimer dans des courses grand format ».
Dapuis 2004, la FFSA o confié @ Erie Von de Vyver
l'orgarisation de fo Série FFSA avec Te succes gue
I'on connaft,

Pilate, Eric Van de Yyuer a debuté en 1977 en rallyes
régionaux cartographigues sur une Toyota Celica.
Durant plusieurs annges, il se partagera entre ral-
lyes ef circuits, et penchera définitivernent vers le
VH. Deux fais champion de France VEC, en 1989 en
1990, il utilisoit une Porsche 911 sur la route et Une
Lotus Elan en circuit. Amateur de courses de longue
haleine, il compte de multiples participations dans
les epreuves de 24 Heures, que ce soit au Mans, 4
Daytona, 4 Spa ou au Murbirgring.

Line carriére qui foisonne de formicables souvenirs :
« J'gi 1€ trés proche de mes amis créatenrs du BFR.
En 1993, entre antres, jo me suls retrouvs pilofe
d"une alo confige par Patrick Peter, avec Stéphane
Ratel cormme camlote et Jurgen Barth comime tearm
rmanager. £n 7898, fe me suis engagé d Davtona aver
un prota. Jurgen Barth est venu me dire qu'tl restait
un baquet libre chez i, et me voild parti dans une
Porsche G2 d'using ! »

Ex-ingénieur mécanicien dens 'néranoutique, Eric
Wan de Vyuer est pére de trais enfants, dant sa fille
Laure qui le secondz dons la formidable ouenture
e lo Série.
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